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Tiedote:

Sahkdautoilijat ry: lilkkenne ei sahkdisty itsestaan,
ministeri Harakka

Sdhkoautoilijat ry kannustaa Suomen hallitusta tekemaan rohkeita ja vaikuttavia toimenpiteita lilkkenteen
paastojen vahentamiseksi syksyn budjettirithessi. Kunnianhimoisten liikenteen paastovahennystavoitteiden
saavuttamiseksi kustannustehokkaasti, on politiikkatoimet suunnattava nollapaastoisen tayssahkoautoilun
edistdmiseen. Liikenneministeri Timo Harakka on kuitenkin julkisesti kertonut, etta hallitus olisi panostamassa
tdyssdhkoautojen maaran kasvattamisen sijaan biokaasuun.

Ladattavien ajoneuvojen suosio kasvaa jo Suomessa, mutta hankinnat painottuvat lataushybrideihin, jotka eivat tuo
toivottuja paastovahennyksid. Vuoden 2021 ensimmaiselld puoliskolla Suomessa myytiin eniten lataushybrideja
verrattuna tdyssahkoautoihin koko Euroopassa. Ladattavien hybridien todelliset pdastot voivat olla tutkimusten
mukaan jopa yli 2,5 kertaa ilmoitettuja suuremmat.

Tayssahkoautoilua tehokkaimmin lisddavaan toimenpiteeseen hallitus ei nailla nakymin ole panostamassa lisaa
resursseja. Likkenne- ja viestintaministerion budjettiehdotuksessa tayssahkdautojen hankintatukeen osoitetaan sama
summa kuin viime vuonna: vain kuusi miljoonaa euroa. Vertailukohtana voidaan kayttaa Ruotsia, jossa elokuun
alkuun mennessa vastaavaan tukeen oli kdytetty jo melkein 300 miljoonaa euroa. Suomen pitaisi valttdaa monessa
EU-maassa tehty virhe liian pienesta hankintatukibudjetista, joka loppuu kesken aiheuttaen pahoja
markkinahairioita.

Liikenteen verotuksen uudistamista selvittanyt tyéryhma teki ennen loppuraporttinsa julkistamista kevaalla
perusteellisen tyon arvioidessaan nykyisen liikenteen verojarjestelman vaikutuksia ilmastotavoitteiden ja
valtiontalouden ndkdkulmasta. Laajasti kansainvalista tutkimuskirjallisuutta lahteindan kayttavassa tyéryhman
raportissa todetaan yksiselitteisesti sahkéautojen energiatehokkuuden olevan polttomoottoriautoja parempi ja, etta
kaasuautoilla saavutettavat paastovahenemat polton ja jakelun paastdissa ovat muihin polttomoottoriautoihin
nahden hyvin vahaiset. Lisaksi raportissa todetaan, ettd uusiutuvalla sahkolla ladattu tdyssahkoauto on
nollapaastoinen ja Suomessa tuotetusta sahkosta jo 85% on hiilineutraalia. Tayssahkdauto on ylivoimaisesti
vahdpaastoisin vaihtoehto jo nyt ja sahkdntuotannon nopeasti puhdistuessa, vahenevat myos tayssahkdauton
paastot.

"Hallituksen oma tydryhma, asiantuntijat ja kansainvalinen autoteollisuus ovat kaikki yhta mieltd — paras
vaihtoehto leikata liikenteen paastoja on tayssahkoautojen maaran lisdadaminen. Kustannustehokkain keino
tehda se on tdyssahkoautojen ja polttomoottoriautojen hintaerotuksen pienentaminen. Siihen hallitus ei
nahtdvasti ole kuitenkaan panostamassa, vaan se vaikuttaa luottavan siihen, etta sdahkdistyminen tapahtuu
itsestadn. Sahkoistymisen sijaan ollaan ilmeisesti panostamassa merkittavasti veroeuroja biokaasuun — vaikka
kaasuautoja ei juurikaan edes enaa valmisteta” toteaa Sahkoautoilijat ry:n puheenjohtaja Kirsi Immonen.

Demos Helsingin ja Tampereen Yliopiston tutkijoiden Sahkéautoilijat ry:n tilauksesta huhtikuussa 2021 kirjoittaman
Suomen tdyssdhkdautokannan kasvu ja pédstévihennykset — Politiikkaoppeja verrokkimaista -raportti antaa selkedn
kuvan siita, ettd Suomessa olisi mahdollista saavuttaa jopa liikenteen perusennusteen nopean sahkoistymisen
skenaariota suuremmat paastovahennykset panostamalla enemman tayssahkdautoilun edistamiseen. Tama kehitys
edellyttaa kuitenkin selkeda ja pitkajanteista politiikkaa, joka tahtaa tayssahkdautojen maaran kasvattamiseen.

"Nyt on hallituksen paikka osoittaa olevansa tosissaan liikenteen paastdjen vahentamisessa. Suomi on tasta
huolimatta valinnut ja on ilmeisesti jatkamassa |ahimmista verrokkimaista poikkeavan, pienempien
padstovahennysten ldhestymistavan. Nyt pitdisi pdinvastoin tehda selkea linjapdatos liikenteen
sahkoistymisen edistdmisestd. Muuten ilmeisena riskina on, ettd Suomesta tulee fossiilisten lataushybridien ja



kaasuautojen hautausmaa samalla kun tarpeelliset taakanjakosektorin padstovahennykset jadvat
toteutumatta”, lausuu Immonen.

Demos Helsingin ja Tampereen Yliopiston tutkijoiden raportti osoittaa, etta vaikuttavimpia toimia tayssahkoautoilun
edistamiseen ovat kehittyneimmilla markkinoilla olleet toimenpiteet, jotka pienentdvat polttomoottoriautojen ja
tayssahkoautojen hintaeroa. Tarkeda on myds, ettd harjoitettu sahkdautopolitiikka on johdonmukainen ja
mahdollisimman ennustettava, jotta auton ostajat uskaltavat tehda kotitaloudelle merkittavan investointipaatoksen.
Pitkdaikainen tuki osoittaa, etta tdyssahkdautokannan kasvattamiseen 16ytyy poliittinen tahtotila.

Naista syista Sahkoautoilijat ry esittda hallituksen budjettiriiheen seuraavat kolme toimenpidetta:

1. Paastojen vahentaminen korottamalla hankintatuen tasoa ja kokonaisbudjettia

e Tayssahkodautojen hankintatuen tasoa on nostettava yhdesta EU:n matalimmista 2 000
eurosta vahintaan 5 000 euroon

e Tayssahkodautojen hankintatuen kokonaisbudjetti on nostettava 20 miljoonaan euroon
sen riittavyyden varmistamiseksi koko vuodeksi ja markkinahairididen valttamiseksi

2. Nollapaastoisten kilometrien lisidminen toimintasateeseen sidotulla hankintatuen hintakatolla

e Tayssahkodautojen hankintatuen nykyinen hintakatto toimii tarkoitustaan vastaan.
Talla hetkella valtio tukee osittain tehottomia sahkdautoja, jotka ostetaan
kotitalouden kakkosautoksi, mutta ei tutkitusti enemman fossiilikilometreja korvaavia
pidemman toimintasateen tayssahkodautoja

e Jos hankintatuen muotoon ei haluta koskea, olisi hintakattoa nostettava vahintaan
60 000 euroon

3. Tayssdahkoauto-lataushybridi tasapainon korjaaminen autoverossa

e Liikenteen verotuksen uudistamista selvittaneen tyéryhman ehdotuksen mukaisesti
autovero pitaisi poistaa nollapaastoisilta autolta. Toimenpide olisi budjettineutraali,
jos hallitus samalla nostaisi verotuksen tasoa maltillisesti heti ensimmaisesta CO2/km

Lisatietoja:

Kirsi Immonen, puheenjohtaja
Sahkoautoilijat ry

040 1750589
kirsi@sahkoautoilijat.fi

Demos Helsingin ja Tampereen Yliopiston tutkijoiden kirjoittama raportti Suomen téyssdhkéautokannan kasvu ja
pddstévidhennykset — Politiikkaoppeja verrokkimaista 16ytyy osoitteesta: https://sahkoautoilijat.fi/tutkimusraportti/
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